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EL CANAL DEL MIDI



Esta vía fluvial, diseñada y construida por un genial em-

presario, Pierre-Paul de Riquet, fue excavada entre 1666 

y 1681. Es el segundo canal francés de la historia después 

del Canal de Briare, creado bajo el reinado de Enrique IV, 

pero casi seis veces más largo. El Canal del Mediodía com-

prende estructuras de ingeniería notables que le confieren 

un interés patrimonial excepcional.

El Canal del Mediodía recorre 240 kilómetros entre el 

estanque de Thau, cerca de Sète, y Tolosa.

Se prolonga hasta el océano Atlántico por el canal lateral 

al Garona a lo largo de 193 kilómetros. El conjunto de 

estos dos canales, así como sus ramales y ramificaciones, 

se denomina «Canal de los Dos Mares».

CIFRAS CLAVE

14 años de obras (1666 – 1680)

12 000 obreros y obreras

240 kilómetros de longitud

2 m de profundidad

20 a 24 metros de ancho de espejo

11 metros de ancho en el fondo del canal

328 obras de ingeniería (entre los cuales 63 esclusas, 

130 puentes, 55 acueductos, 7 puentes canales y 6 

presas)

45 000 plátanos, cipreses y otros árboles plantados  

a lo largo de las orillas.
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CRONOLOGÍA

1662, 15 de noviembre : Riquet escribe a  Colbert para 

proponerle su proyecto del Canal Real del Languedoc.

1662 : Inicio de las obras de delimitación del trazado

1666, Octubre : Edicto de creación del Canal firmado 

por el rey Luis XIV

1680, 1 de octubre: muerte de Pierre-Paul de Riquet

1681 : 15 de mayo, inauguración del canal

1789 : el « Canal Real del Languedoc » se convierte en 

el « Canal del Mediodía » por los Revolucionarios que 

quieren darle un nombre más democrático y popular

1996, 7 de diciembre: inscripción en la lista del Patri-

monio Mundial de la UNESCO



La historia del Canal del Mediodía :

Pierre Paul de RIQUET, natural de Béziers, recaudador 

general de las Gabelas (impuestos sobre la sal) de Langue-

doc, tenía cincuenta y tres años cuando decidió, con el 

apoyo de su amigo Monseñor d’Anglure de Bourlemont, 

arzobispo de Tolosa, pero sobre todo presidente de los Es-

tados del Languedoc, escribir a Colbert, el poderoso min-

istro de Hacienda de Luis XIV, para explicarle su proyecto 

de canal.

Este proyecto ya había sido ambicionado por Carlomagno, 

al igual que Francisco I y Enrique IV. En 1618, un hombre 

llamado Bernard Arribat, apoyado por el duque de Mont-

morency, que entonces era gobernador del Languedoc, 

había llegado a proponer un proyecto similar a los cón-

sules de Béziers, que lo habían rechazado.

Gracias a su genio, RIQUET se hará cargo del proyecto 

de Arribat y lo hará posible resolviendo el problema de 

abastecimiento de agua del canal. Para ello, se inspira en 

el estudio de Thomas de Scorbiac, un protestante de Cas-

tres, que fue el primero en tener la idea de capturar de los 

numerosos ríos que atraviesan la Montaña Negra el agua 

necesaria para un canal, que habría unido más al norte el 

Atlántico con el Mediterráneo. Como el futuro canal está 

entre dos cuencas, es decir, tiene que unir las cuencas hi-

drográficas del océano Atlántico y del mar Mediterráneo, 

era necesario cruzar el punto de divisoria que Riquet sitúa 

en Naurouze, a 189 metros de altitud. Con la ayuda de un 

fontanero de Revel, Pierre Campmas, elaboró el sistema 

de recogida de aguas de los ríos y arroyos de la Montaña 

Negra para encaminarlas hasta Naurouze, gracias a un sis-
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Colbert, seducido por el proyecto de canal de Riquet, que 

podría asegurar la potencia económica de Francia, en par-

ticular respecto a España, designa, en nombre del rey Luis 

XIV y de los Estados del Languedoc, una comisión de peri-

tos encargada de estudiar la viabilidad del proyecto. En 

aquella época, la red de vías de comunicación entre las dos 

grandes ferias anuales de Burdeos y Beaucaire se encuen-

tra en muy mal estado y este proyecto llegó en el momento 

oportuno.

Pero Riquet, para ganarse la decisión del ministro, decidió 

cavar con su propio dinero una acequia de prueba en la 

Montaña Negra hasta Naurouze, demostrando así que al 

canal no le faltaría agua.



Colbert está conquistado. En octubre de 1666, un 

Edicto real ordenó la excavación del canal. Las obras 

se iniciaron en 1667 y se acabaron en 1681, tras mu-

chas vicisitudes.

Pierre Paul de RIQUET murió en 1680: no vio su obra 

entrar en funcionamiento. El canal fue modificado a lo 

largo del tiempo y en parte, después de que haya sido 

acabado por Vauban, que realizó algunos cambios, 

como la construcción del puente canal de Cesse o el 

túnel de Cammazes. Un siglo más tarde, se añadió una 

desviación al canal, que tomará el nombre de ramal 

de La Nouvelle. Se compone del Canal de la Robine y 

del Canal de Jonction y conecta con el Canal del Me-

diodía a nivel de Port la Robine hasta Narbona y Port 

La Nouvelle.

El Canal del Mediodía hoy :

A partir del siglo XIX, el Canal del Mediodía va a su-

frir la competencia de los ferrocarriles. En 1838, curi-

osamente, la Compañía de Ferrocarriles del Sur inició 

la construcción del Canal Lateral al Garona, que va 

a abrirse a la navegación en 1856, y que permite así 

unir Tolosa  con el Atlántico. A fin de tener un único 

gestor, en 1858 el emperador Napoleón III encargó a 

la Compañía de Ferrocarriles del Sur, dirigida por los 

hermanos Pereire, la administración del canal por un 

período de 40 años. 

Si finalmente existe el enlace Atlántico-Mediterráneo 

deseado por Riquet, el tren resulta ser más rápido y 

económico. En consecuencia, el tráfico fluvial entra en 

una fase de continuo descenso. Poco a poco, la naveg-

ación comercial dio paso al turismo.

El canal del Mediodía aporta una nueva prosperidad 

económica al Languedoc.

Desde principios de los años 1930, la tracción por ca-

ballos va a ser sustituida por barcazas motorizadas. 

Los ingleses fueron los primeros en tener la idea de 

reutilizar el canal para el alquiler de barcos de recreo. 

Hoy en día, casi 50.000 personas navegan a bordo de 

uno de los 450 barcos de alquiler.

En 1990, el tráfico comercial en el canal ya era an-

ecdótico. El turismo fluvial se encuentra floreciente.

El Canal del Mediodía y sus orillas son propiedad del 

Estado. Las Vías Navegables de Francia son los ger-

entes (VNF).

La importancia del Canal del Mediodía es actualmente 

reconocida a nivel internacional. Para preservar esta 

obra maestra, la UNESCO decidió clasificarla el 7 de 

diciembre de 1996 entre uno de los 469 sitios del Pat-

rimonio Mundial de la Humanidad.

Mairie de Homps
1, rue de la République
11200, Homps
Tél. : 04 68 91 22 07
www.mairiehomps.fr ©
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